Informationen aus dem Larmaktionsplan
gem. § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz

Stadt Winnenden
Bericht Uber den Larmaktionsplan der 2. Stufe
vom 25. Oktober 2017

Bitte Zutreffendes ankreuzen:

IZI Larmaktionsplan fiir Orte in der Ndhe von HauptverkehrsstraBRen und/oder

Larmaktionsplan fiir Orte in der Ndhe von Haupteisenbahnstrecken

Es handelt sich um

[_X__] die erstmalige Aufstellung eines Larmaktionsplans

[:I die Uberpriifung / Uberarbeitung des Larmaktionsplans aus dem Jahre .......

Far die Berichterstattung an die EU ist dieser maximal 10-seitige Bericht in elektronischer Form
an die LUBW (laerm@lubw.bwl.de) zu Ubermitteln. Vollstandig ausgefiillt umfasst der Bericht
alle fur die Berichterstattung erforderlichen Angaben. Das Berichtssystem sieht je Gemeinde
nur eine Datei vor; mégliche Zusatzinformationen sind in ein gemeinsames Dokument einzu-
binden. Die Erlauterungen zum Ausfullen des Musterberichts kénnen dabei geléscht werden.

A. Allgemeine Angaben

A1 Beschreibung der Gemeinde sowie der HauptverkehrsstraBen, Haupteisen-
bahnstrecken und anderer Lirmquellen, die zu beriicksichtigen sind "

Winnenden mit seinen Ortsteilen — eine Stadt zwischen Weinbergen, Streuobstwiesen und
den westlichen Ausldufern des Schwabischen Walds. Sie ist rund 20 km norddstlich von
Stuttgart, an der B 14 gelegen. Mit 28.019 Einwohnern (Bevélkerungsfortschreibung zum
30.06.2016 auf Basis des Zensus 2011) ist sie damit eine von sechs Grofen Kreisstadten im
Rems-Murr-Kreis. Die landschaftlich reizvolle Lage im Zentrum des Kreises macht
Winnenden zu einem attraktiven Wohnort und zu einem beliebten Ausflugs- und Wanderziel
fur die gesamte Umgebung.

Das heutige Klinikum SchloR Winnenden wurde bereits 1834 zum Sitz der Kéniglichen
Heilanstalt Winnental berufen, der allerersten Heilanstalt fir psychisch Kranke in
Stddeutschland. Die Heilanstalt entwickelte sich zum Zentrum fur Psychiatrie —weiter, heute |
ein hoch angesehenes Fachkrankenhaus fir Psychiatrie und Psychotherapie. Eine weitere
soziale Einrichtung, die Winnenden bis heute stark pragt, ist die 1823 gegriindete
Paulinenpflege Winnenden, die in der Jugend- und Behindertenhilfe tatig ist.

Mit der Eréffnung des Rems-Murr-Klinikums Winnenden im Jahr 2014, einem Krankenhaus
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der Zentralversorgung, entwickelte sich Winnenden zum zentralen Gesundheitsstandort im
Rems-Murr-Kreis. Mit der parallelen Ansiedlung des Bildungszentrums fir Gesundheits- und
Pflegeberufe Rems-Murr, der Strahlentherapie Rems-Murr und des Gesundheitszentrums
beim Rems-Murr-Klinikum ist Winnenden kontinuierlich zur ,Gesundheitsstadt* geworden.
Doch nicht nur Sozial- und Gesundheitseinrichtungen pragen die Stadt. Leistungsfihige
Industrie- und Gewerbebetriebe aller Art und GréRe vom kleinen Handwerksbetrieb bis hin
zum weltweit fihrenden Reinigungsspezialisten Kércher zeichnen Winnenden ebenso aus.
Alle Arten von Schulen, zahlreiche Sport- und Freizeiteinrichtungen, wie das ganzjihrig
gedffnete Wunnebad, und vielféltige kulturelle und kirchliche Angebote machen Winnenden
zu einer Stadt mit hoher Lebensqualitat.

Neben der B 14 ,neu” als Ortsumfahrung sind als weitere HauptverkehrsstraRen, die L 1140
Stdumgehung zwischen Max-Eyth-Strale und Stadtgrenze, L 1127 zwischen Auffahrt B 14
und Stadtgrenze, Max-Eyth-Strale zwischen L 1140 und Bruckenstrale, StralRenzug Waib-
linger StralRe/Ringstrale/Backnanger Stralle (ehemalige B 14 als Ortsdurchfahrt), Leutenba-
cher Stralle zwischen Ringstralle und Alfred-Kéarcher-Strale, Schorndorfer Strafle zwischen
L 1140 und Wiesenstralle, L1140 zwischen Stuttgarter StraRe und Stadtgrenze.

Die Haupteisenbahnstrecke Waiblingen nach Schwébisch-Hall/Hessental durch Winnenden
weist eine Belastung von mehr als 30.000 Zugen/Jahr auf. Die Bahnstrecke wird auch von
der S-Bahnlinie Stuttgart nach Backnang frequentiert.

A.2  Fiir die Aktionsplanung zustindige Behorde

Stadtverwaltung Winnenden
TorstralRe 10

71364 Winnenden
www.winnenden.de

A.3 Rechtlicher Hintergrund ?

§ 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz

A.4 Geltende Grenzwerte ¥

Ubersicht Grenzwerte der LUBW: www.lubw.baden-wuerttemberg.de/servlet/is/50516/

Offiziell von Deutschland an die EU-Kommission gemeldete Grenzwerte:
http://cdr.eionet.europa.eu/de/eu/noise/df3/envtOecba/DE DE DF3 v3.xls/manage document

B. Larmaktionsplan fiir Orte in der Nahe von Hauptverkehrsstrafen

B.1 Bewertung der Ist-Situation

B.1.1 Zusammenfassung der Daten der Lirmkarten ¥
Geschatzte Zahl der von Larm an HauptverkehrsstraBen belasteten Personen
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Lpen dB(A) Belastete Personen — Lnight dB(A) Belastete Personen —
Hauptverkehrsstrafien Hauptverkehrsstrallen

Uber 55 bis 60 | 435 {iber 50 bis 55 221

Uber 60 bis 65 | 203 Uber 55 bis 60 173

Uber 65 bis 70 | 164 Uiber 60 bis 65 28

Uber 70 bis 75 | 40 (ber 65 bis 70 1

{iber 75 —— Gber 70 -

Geschatzte Zahl der von Larm an HauptverkehrsstraBen belasteten Flachen und Wohnungen

Lpen dB(A) Fléache in km? Wohnungen
Uber 55 413 280
Uber 65 . 1,05 68
Uber 75 0,17 0

B.1.2 Bewertung der Anzahl von Personen, die Lirm ausgesetzt sind *

Rund 200 Personen (iber LbeN = 65 dB(A) bzw. LNight = 55 dB(A), hohe Betroffenheiten von

uber 70 bzw. 60 dB(A) (LbeN/LNight) in der GréRenordnung von 30 bis 40 Personen. Es han-
delt sich um Anlieger an der ,alten B14" im Streckenverlauf Waiblinger Strae und Ringstra-
Re

B.1.3 Angabe von Liarmproblemen und verbesserungsbediirftigen Situationen

Im Stadtgebiet von Winnenden ergab, die nach der EU-Umgebungslarmrichtlinie durchge-
flhrte Analyse folgenden Larmschwerpunkt: StralRenzug Waiblinger StraRe/Ringstrale zwi-
schen der sogenannten REWE-Kreuzung und der Leutenbacher StralRe’

B.2 Bisher durchgefiihrte und laufende MaBnahmen

B.2.1 Bisher durchgefiihrte Programme und MaRnahmen zur Lirmminderung

Neubau der B 14 zwischen Winnenden — Backnang/West, stidlicher Bauabschnitt: AS Win-
nenden — AS Nellmersbach (Ortsumfahrung Winnenden).

B.2.2 Gesamtkosten der bisherigen Programme bzw. MaBnahmen ©

112.250 Mio. Euro

B.2.3 Datum der Einfiihrung (Beginn der Umsetzung der MaRnahmen) ©

23.07.2001

B.2.4 Datum des geplanten Abschlusses ©

21.09.2009

B.2.5 Geschitzte Anzahl der entlasteten Personen 7

900
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B.3 Geplante MaBnahmen ®

B.3.1 Geplante MaBnahmen fiir die nichsten fiinf Jahre °

StraRenraumumgestaltung im Bereich der Waiblinger StraRe/Ringstralle zwischen der soge-
nannten REWE-Kreuzung und der Leutenbacher Strafe.

MalRnahmenkonzept: Reduzierung der Fahrbahn fur den KfZ-Verkehr, Verbesserung der
Aufenthaltsqualitat fir den FuRganger und den Radverkehr, optische Aufwertung durch Be-
pflanzungen, Geschwindigkeitsreduzierung, Geschwindigkeitsiiberwachung

B.3.2 Geplalg)te MaRnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete fiir die ndchsten fiinf
Jahre

Keine

B.3.3 Gesamtkosten der im Lirmaktionsplan enthaltenen MaBnahmen
(liberschlidgige Schitzung) '

2. Mio. Euro

10)11)

B.3.4 Datum der Verabschiedung bzw. der Uberpriifung des Aktionsplans
24.10.2017 ‘

B.3.5 Falls es sich um die Uberpriifung eines Lirmaktionsplans handelt:
Ergebnis der Uberpriifung des Aktionsplans '?

Nicht zutreffend

B.3.6 Datum des geplanten Abschlusses der MaBnahmenumsetzung '?

2021

B.3.7 Geschitzte Anzahl der entlasteten Personen 719

150

B.3.8 Langfristige Strategien zu Lirmproblemen und Liarmauswirkungen

Fortschreibung der Larmaktionsplan (3. Stufe), Beachtung der Larmkartierung in der Bauleit-
planung

B.3.9 Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse des Aktionsplans ¥

Validierung der MaBnahmen aus der 2. Stufe nach deren Umsetzung
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C. Larmaktionsplan fiir Orte in der Nahe von Haupteisenbahn-
strecken

C.1 Bewertung der Ist-Situation

C.1.1 Zusammenfassung der Daten der Lirmkarten ¥
Geschatzte Zahl der von Larm an Haupteisenbahnstrecken belasteten Personen

Loen dB(A) Belastete Personen — Lnignt dB(A) Belastete Personen —
Haupteisenbahnstrecken Haupteisenbahnstrecken

Uber 55 bis 60 | 200 Uber 50 bis 55 | 130

Uber 60 bis 65 | 90 Uber 55 bis 60 | 80

Uber 65 bis 70 | 60 Uber 60 bis 65 | 10

Uber 70 bis 75 | O tber 65 bis 70 | 0

Uber 75 0 tber 70 0

Geschatzte Zahl der von Larm an Haupteisenbahnstrecken belasteten Flachen und Wohnungen

Lpen dB(A) Flache in km? Wohnungen
Uber 55 0,67 187
Uiber 65 0,19 26
Uber 75 0,04 0

C.1.2 Bewertung der Anzahl von Personen, die Lirm ausgesetzt sind ¥

Begrenzte Anzahl von Personen die hohen Pegeln ausgesetzt sind.

C.1.3 Angabe von Larmproblemen und verbesserungsbediirftigen Situationen

Im Rahmen der Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange fuihrt die die DB Bahn folgendes
aus: Bestandstrecken der DB Bahn unterliegen nicht der Verkehrslarmschutzverordnung und
von daher besteht — anders als bei Neu- und Ausbaustrecken — kein rechtlicher Anspruch auf
Larmschutz. Fur Bestandstrecken gibt es das freiwillige Larmsanierungsprogramm des Bun-
des. Bundesweit werden hier zunachst diejenigen Streckenabschnitte saniert, bei denen die
Larmbelastung besonders hoch ist und bei denen besonders viele Einwohner betroffen sind.
Aufgrund dieser Kriterien ist die Stadt Winnenden derzeit nicht im freiwilligen Larmsanie-
rungsprogramm des Bundes enthalten.

C.2 Bisher durchgefiihrte und laufende MaRnahmen
C.2.1 Bisher durchgefiihrte Programme und MaBnahmen zur Lirmminderung

C.2.2 Gesamtkosten der bisherigen Programme bzw. MaRnahmen ©

Nicht bekannt
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C.2.3 Datum der Einfiihrung (Beginn der Umsetzung der Manahmen) ©

2013

C.2.4 Datum des geplanten Abschlusses ©

2020

C.2.5 Geschitzte Anzahl der entlasteten Personen &7

100

C.3 Geplante MaRnahmen ®

C.3.1 Geplante MaRnahmen fiir die nichsten fiinf Jahre ¥

Laufende Umristung der Bremsanlagen bei Guterwagen. Verweis auf Larmaktionsplan der
Deutschen Bahn.

C.3.2 Geplagte MaRBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete fiir die ndchsten fiinf
Jahre

Keine

C.3.3 Gesamtkosten der im Larmaktionsplan enthaltenen MaRnahmen
(iberschlidgige Schitzung) '

Nicht bekannt

C.3.4 Datum der Verabschiedung bzw. der Uberpriifung des Aktionsplans """

2016

C.3.5 Falls es sich um die Uberpriifung eines Lirmaktionsplans handelt:
Ergebnis der Uberpriifung des Aktionsplans '?

Nicht zutreffend

C.3.6 Datum des geplanten Abschlusses der MaBnahmenumsetzung '

Nicht bekannt

C.3.7 Geschitzte Anzahl der entlasteten Personen 719

0
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C.3.8 Langfristige Strategien zu Lirmproblemen und Lirmauswirkungen

Technische Innovationen

C.3.9 Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse des Aktionsplans ™

Von dem Effekt der ,Flusterbremse” wird, so teilt die DB Bahn mit, auch die Stadt Winnenden
in den nachsten Jahren profitieren.

D. Erganzende Angaben

D.1  Mitwirkung der Offentlichkeit / Offentliche Anhérungen (tabellarische Zu-
sammenfassung) "

Offentliche Gemeinderatssitzung mit Sachstandsinformationen, auch zum Larmaktionsplan
der 1.Stufe aus dem Jahr 2009 am 31.01.2017. Das weitere Vorgehen zur Larmaktionspla-
nung der 2. Stufe wird beschlossen. Bericht im stadtischen Mitteilungsblatt vom 07.02.2017.

Vorbehandlung des Berichtsentwurfs zum Larmaktionsplan der 2. Stufe im sogenannten
,2Scopingtermin“ am 18.05.2017 mit den Tragern &ffentlicher Belange und den zustandigen

Amtern innerhalb der Stadtverwaltung Winnenden.

Offentliche Gemeinderatssitzung / Vorstellung der Kartierungsergebnisse mit Beschluss der
Larmminderungsmaflnahmen an sogenannten ,Hotspots“ am 04.07.2017. Feststellung des
Berichtsentwurfs vom 06.06.2017 und Bericht im stadtischen Mitteilungsblatt vom 29.06.2017
und 13.07.2017

Anhérung der Behérden und Trager 6ffentlicher Belange und der Biirgerinnen und Blrger im
Zeitraum vom 17.07.2017 bis 31.08.2017 durch Auslegung des Berichtentwurfs zur Ein-
sichtnahme im Rathaus Winnenden und auf der Internetseite www.winnenden.de/lap

Abwagung der Stellungnahmen zur Offenlage und Beschlussfassung der Larmaktionspla-
nung der 2. Stufe in der Fassung vom 26.09.2017 in der 6ffentlichen Gemeinderats-
sitzung am 24.10.2017

Informationen Uber die Ergebnisse der Beschlussfassung im stadtischen Mitteilungsblatt vom
02.11.2017

D.2 Weitere finanzielle Informationen ¢

Keine Angaben

719




D.3 Link zum Aktionsplan im Internet

www.winnenden.de/lap

Ort, Datum, Unterschrift:

Winnenden, 25. Oktober 2017

Hartmut Holzwarth
Oberbiirgermeister Stadt Winnenden
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Erlauterungen zum Ausflllen des Musterberichts

(Diese Erlauterungen kénnen vor Ubermittelung des Musterberichts an die LUBW geléscht werden.)

1)

2)

6)

10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

Einwohnerzahl der Gemeinde, ihre raumliche Gliederung und ihre Lage zu Hauptverkehrsstraiien
bzw. Haupteisenbahnstrecken; allgemeine Beschreibung zu Lage, GroRe und Verkehrsaufkommen
der Hauptverkehrsstralen oder Haupteisenbahnstrecken.

Sonstige Stralen, Eisenbahnstrecken oder weitere Larmquellen, die auf die Gemeinde einwirken,
koénnen erganzend genannt werden.

Der rechtliche Hintergrund ist mit dem Verweis auf § 47d BImSchG abschlieBend genannt. Weitere
Eintragungen der Gemeinde sind nicht erforderlich.

Die geltenden Grenzwerte sind mit dem Verweis auf die ,Ubersicht Grenzwerte" der LUBW sowie auf
die von Deutschland an die EU-Kommission gemeldeten Grenzwerte abschlieRend genannt. Weitere
Eintragungen der Gemeinde sind nicht erforderlich.

Die Daten sind in den Larmkarten und der Betroffenheitsstatistik der Larmkartierung 2012 enthalten.

Soweit die Larmkarten im Rahmen der Larmaktionsplanung durch die Gemeinde aktualisiert oder
ergénzt wurden, sind diese Zahlen heranzuziehen.

Die Ergebnisse der Larmkartierung 2012 sind verfiigbar oder verlinkt unter
www.lubw.baden-wuerttemberg.de/servlet/is/218083/.

Bewertung unter Beachtung der im Abschnitt A des sogenannten ,Kooperationserlass - Larmaktions-
planung" des Ministeriums fur Verkehr Baden-Wurttemberg vom 23.03.2012 genannten Werte (siche
Webseite des VM). Danach sind auf jeden Fall Bereiche mit folgenden Larmbelastungen einzubezie-
hen: Lpen > 65 dB(A) oder Lyign > 55 dB(A). Vordringlicher Handlungsbedarf besteht in Bereichen mit
sehr hohen Larmbelastungen (Lpey > 70 dB(A) oder Lyign > 60 dB(A)).

Die Bewertung soll ferner darauf eingehen, ob Personen in ehemals ruhigen Gebieten leben, die erst
spater verlarmt wurden, ob eine Férderung von Schallschutzfenstern gewahrt wurde, ob diese ggf.
abgelehnt wurde, oder ob andere larmrelevante Informationen vorliegen.

Die Angaben zu den Punkten B.2.2 bis B.2.5 und C.2.2 bis C.2.5 werden von der LUBW fur die Be-
richterstattung in elektronische Erfassungsformulare der EU-Kommission tbertragen. In diese Felder
bitte nur jeweils eine Zah! bzw. ein Datum eintragen.

Summe aller entlasteten Personen, ohne Aufschltisselung nach Manahmen oder Pegelbandern.

Abschnitt B.3 und C.3 mussen insbesondere dann bearbeitet werden, wenn die Larmkartierung be-
troffene Einwohner in folgenden Pegelklassen ausweist: Loey > 65 dB(A) oder Lygn > 55 dB(A).

Weitergehende Informationen zur Vorgehensweise bei der Larmaktionsplanung sind dem unter ® er-
wahnten ,Kooperationserlass - Larmaktionsplanung” des VM zu entnehmen.

Hier sind die Mallnahmen des Larmaktionsplans in Kurzfassung zu nennen.

Die Angaben zu den Punkten B.3.3, B.3.4, B.3.6 und B.3.7 sowie C.3.3, C.3.4, C.3.6 und C.3.7 wer-
den von der LUBW fur die Berichterstattung in elektronische Erfassungsformulare der EU-Kommis-
sion Ubertragen. In diese Felder bitte nur jeweils eine Zahl bzw. ein Datum eintragen.

Bitte das jlngste Datum der abschlieenden Beschlussfassung der erstmaligen Aufstellung, Ergan-
zung, Uberprufung oder Uberarbeitung des Larmaktionsplans eintragen.

Bitte das Ergebnis der Uberprifung einschlieRlich Erlauterung eintragen. Dies gilt insbesondere in
den Fallen, bei denen eine Uberprufung ergab, dass eine Uberarbeitung des Larmaktionsplans nicht
erforderlich ist.

MaRnahmen, die Uber einen Realisierungszeitraum von fiinf Jahren hinausreichen.

Bitte Kriterien anftihren, anhand derer die Durchfilhrung und die Ergebnisse des Larmaktionsplans
bei dessen Uberprifung bewertet werden kannen. Beispielsweise kann hierfur die Wirksamkeit der
Maf3nahmen herangezogen werden (z.B. Larmpegelminderung, Minderung der Zahl der Betroffenen,
und anderes).

Bitte in Kurzform (tabellarische Zusammenfassung mit Datumsangabe) die Mitwirkung der Offentlich-
keit sowie das Ergebnis der 6ffentlichen Anhorungen darstellen. Bitte keine separaten Dateien oder
Dokumente beifiigen; die EU-Berichtsstruktur sieht nur ein Dokument je Gemeinde vor.

Hier konnen Kosten-Nutzen-Analysen oder Kostenwirksamkeitsanalysen angefiihrt werden.
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